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1 Allgemeines und Begrindung der Malinahme

1.1 Begriindung der Malihahme

Um dem Anspruch des 8 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG gerecht zu werden, plant die BVG neben der
Grundinstandsetzung der Gleisanlage auch den barrierefreien Umbau der Haltestellenpaare in
der EhrlichstralBe im Berliner Bezirk Lichtenberg. Es handelt sich um ca. 1100 mDG mit den
Haltestellenstandorten ,Treskowallee/Ehrlichstr.”, ,Stihlinger Str.“ und ,Stechlinstr.”

Im Berliner Mobilitatsgesetz ist verankert, samtliche Anlagen des o6ffentlichen Nahverkehrs in
Berlin barrierefrei auszubauen. Konkreter beschrieben sind diese Malinahmen im Berliner
Nahverkehrsplan (NVP) 2019-2023. Dazu gehdrt auch, die o. g. StralRenbahnhaltestellen mit
einem Bordauftritt auszustatten, so dass mobilitatsbehinderte Personen ohne die Uberwindung
von Stufen in die StralRenbahnen einsteigen oder aus diesen aussteigen kénnen. Zudem sind die
Haltestellen mit einem taktilen Leitsystem auszustatten, welches auch sehbehinderten Personen
auf die Lage der Turen hinweist.

Die vorhandenen Haltestellen sind durch die Lage der Warteflachen nicht barrierefrei, so dass
dieses Projekt sich mit deren Umgestaltung anhand des Beschlusses befasst. In der
Ehrlichstral3e besteht dariiber hinaus die besondere Situation, dass die Gleise aufRermittig direkt
neben dem sudlichen Fahrbahnrand liegen. Fir Radfahrende bestehen keine weiteren
Radverkehrsanlagen, so dass diese im Gleisbereich verkehren missen. Die daraus entstehende
Unfallgefahr ist im Sinne des § 36 Abs. 5 des Berliner Mobilitatsgesetzes durch geeignete
infrastrukturelle Mal3nahmen zu beseitigen. Die Haltestellen sind als fir Radfahrer tiberfahrbare
H-Kaps (Gehwegvorstreckung) zu planen und herzustellen.

1.2 Darstellung des Vorhabens

Die vorliegende Vorplanungsunterlage (VPU) betrifft die Grundinstandsetzung der Gleisanlage
und den barrierefreien Ausbau von drei (0.g.) Haltestellen in ihrer Lage in der Ehrlichstral3e.

Die Haltestellen in Fahrtrichtung Westen sind im Bestand fahrbahnbiindig. Das bedeutet,
Fahrgaste missen beim Ein- und Ausstieg auf die Fahrbahn gehen bzw. diese queren. In
Fahrtrichntung Osten befinden sich die Warteflachen direkt neben den am Fahrbahnrand
liegenden Gleis, so dass der Fahrgastwechsel vom Seitenraum aus erfolgt, ohne die Fahrbahn
zu betreten.

Diese Haltestellen sind nicht barrierefrei. Beim Ein- und Ausstieg ist der Hohenunterschied
zwischen Zug und Fahrbahnoberflache bzw. Warteflache zu Uberwinden. Fir mobilitats-
eingeschrankte Fahrgaste ist die Nutzung der Stralenbahn somit nur eingeschrankt méglich.
Zudem verfliigen die Haltestellen nicht tber Leiteinrichtungen fir sehbehinderte Fahrgéste.

Bei der BVG wird dieses Vorhaben als Projekt A37169/0Ohne-20 geflihrt. Es ist Teil des
Rahmenantrags der Linie 21 vom18.10.1995.

In dem betrachteten Streckenabschnitt verkehrt die Stral3enbahnlinie 21 im 20-Minuten-Takt in
der Hauptverkehrszeit (HVZ) (Stand Oktober 2023). Daraus folgt, dass in der Ehrlichstral3e pro
Richtung in der Hauptverkehrszeit 3 Zlige pro Stunde verkehren. Zusatzlich verkehren auf diesem
Streckenabschnitt im Falle von Sperrungen der Treskowallee / StralRe am Tierpark Uber das
Gleisdreieck Treskowallee / Ehrlichstral3e die Zige der Linien M17, 27 und 37 Zlge von bzw. zur
Gleisschleife Blockdammweg.

In der EhrlichstraBe verkehren planmé&Rig keine Buslinien der BVG. Im Falle von
Schienenersatzverkehr in der Treskowallee befindet sich die Ausstiegshaltestelle der Busse an
der StraRenbahnhaltestelle ,Treskowallee / Ehrlichstraf’e“ direkt im Anschluss der Einmindung
der Ehrlichstral3e in die Treskowallee.
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1.3 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene
Untersuchungen, Verfahren und Baumal3ihahmen

Die Ehrlichstral3e ist der letzte Berliner Streckenabschnitt, in dem die sogenannte Budapester
Bauweise vorliegt. Diese wurde in den 1980-Jahren als Alternative zu den in dieser Zeit
uberwiegend verbauten Grof3verbundplatten in einigen Streckenabschnitten hergestellt, vor allem
vor dem Hintergrund, die aus dem StraRenbahnbetrieb resultierenden Erschitterungen zu
vermindern, indem die Schienen allseitig in einer Gummiummantelung eingebettet werden.
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Bild 1: Regelquerschnitt Budapester Bauweise (Projekt HolteistralRe / Weichselstrale 1984)

Diese Bauweise hat sich zwar bewéhrt, die Gleise in der EhrlichstraRe befinden sich aber in
einem Verschleil3zustand, welcher eine grundhafte Streckenerneuerung in Verbindung mit einer
attraktiven OPNV-Gestaltung erfordert.

Im Vorfeld erfolgten bereits ortliche Erneuerungsmafinahmen an Gleisen und Weichenanlagen
im Gebiet der Baumalnahme. In einigen Abschnitten der Ehrlichstral3e wurden die sehr
verschlissenen Gleise erneuert, teilweise in Rahmengleisbauweise, teilweise in NBS-Bauweise.
Fur 2026 ist zudem geplant, die Ehrlichstrale im Rahmen einer Reparaturmaf3nahme zur
Sicherstellung des StraBenbahnbetriebes zu ertlichtigen. Hierzu werden von Heiligenberger
StralRe bis Trautenauer Stral3e alle alten ,Budapester Platten“ entfernt und durch Rahmengleis
auf vorhandener Tragschicht ersetzt. Nur so kann der Stralenbahnbetrieb der Stral3enbahnlinie
21 fir die nachsten fiinf Jahre sichergestellt werden.

Im Zusammenhang mit den planfestgestellten Baumaflinahmen erfolgte an der Nord-Sid-
Tangente, 8. Bauabschnitt Treskowallee, die grundhafte Erneuerung des Gleisdreiecks Treskow-
allee / Ehrlichstraf3e. Die vorliegenden Entwurfsvermessungen stammen aus dem Jahr 2017 und
wurden im Jahre 2018 im Bereich der Blockdammwegrampe bzw. Wandlitzstral3e erganzt.

Die Bodenuntersuchungen sowie die Umweltanalysen stammen aus dem Jahre 2020.

Ebenfalls erfolgten im Jahre 2020 schall- und schwingungstechnische Untersuchungen mit dem
Ergebnis, dass bei einem erheblichen baulichen Eingriff im Geltungsbereich der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) an drei Stellen im Planfall die Schwelle der
,besonderen Belastung” von 60 DB(A) nachts geringfligig tberschritten wird.

1.4 Angrenzende Planungen

Zum Planungsbeginn der hier beschriebenen Baumalnahme war auch die Varianten-
untersuchung zur StralRenbahn-Zwischenendstelle Blockdammweg beauftragt. Diese st
inzwischen als eigenstandiges Projekt mit Schreiben von der Senatsverwaltung fir Mobilitét,
Verkehr, Klimaschutz und Umwelt (alt: SenUVK IV C 34) 15.12.2017 bestellt und planerisch
vorangetrieben worden, insbesondere vor dem Hintergrund der Realisierung des Wohnparks
Parkstadt Karlshorst (B-Plan 11-47 BA). Mit Umsetzung dieses Teilprojektes soll sichergestellt
werden, dass den zukilnftigen Bewohner*innen in Bezug auf die Wohnanlage ein gutes
offentliches Verkehrsangebot zur Verfigung gestellt werden kann. Es ist geplant, eine neue
StraRenbahnlinie 22 als Verstarkerfahrt im 20-Minuten-Takt ab KniprodestralRe via S-Bahnhof
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Ostkreuz bis Uber den Bereich Rummelsburg hinaus anzubieten. Die Umsetzung dieser neuen
Zwischenendstelle am Blockdammweg ist fur das Jahr 2026 vorgesehen.

Die Baumafinahmen im Blockdammweg wie auch in der Ehrlichstraf3e werden von mehreren
Hochbauprojekten tangiert - zwischen Blockdammweg und Trautenauer Stral3e plant die Bonava
im Zuge der Realisierung des Wohnparks Parkstadt Karlshorst die Herstellung eines Gehweges
und eines Radweges entlang des bestehenden sidlichen Fahrbahnrandes der Ehrlichstralie.
Diese Leistung ist Teil des stadtebaulichen ErschlieRungsvertrages zwischen der Bonava und
dem Land Berlin.

Weitere HochbaumalRhahmen sind:

- Bau einer Grundschule sudlich der Ehrlichstral3e zwischen Blockdammweg und
Trautenauer Straf3e (geplante Fertigstellung: Sommer 2025)

- Bau eines Wohn- und Geschaftshauses Ehrlichstral3e 80/82 (geplante Fertigstellung:
Winter 2024, Planung wurde nachrichtlich Gbernommen)

- Bau von mehreren Wohnhausern Ehrlichstral3e 31-35 (fertiggestellt 2022, Planung
wurde nachrichtlich Gbernommen)
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2 Bestandsangaben

2.1 Allgemeines zur bestehenden Streckengestaltung

Im Bestand liegen die StralRenbahngleise nahe neben dem siidlichen Fahrbahnrand, so dass in
Fahrtrichtung Treskowallee die Stral3enbahnen und der Individualverkehr sich einen Fahrstreifen
teilen. FUr den Radverkehr bestehen keine Anlagen. Dieser verkehrt ebenfalls auf dem
Fahrstreifen zwischen den Schienen. Seitlich besteht neben den Schienen nur ein Raum von ca.
80 cm.

Die bestehenden Haltestellen sind ungleichmafig tber die Strecke verteilt. Wéahrend zwischen
den Haltestellen ,Ehrlichstralle / Treskowallee® und ,Stuhlinger Strae“ sowie ,Stihlinger Stralte”
und ,Liepnitzstrale“ Haltestellenabstande von ca. 250 m bestehen, betragt der Abstand zwischen
den Haltestellen ,Liepnitzstrae® und ,Blockdammweg® ca. 550 m. Somit ist insbesondere der
Bereich um die KreativitaitsGrundschule Karlshorst, welche stdlich der EhrlichstraRe zwischen
Trautenauer Stralle und Mduritzstrae liegt, ungeniigend erschlossen, ebenso wie die
Wohngebiete nordlich der Ehrlichstrale im Bereich der MiuritzstraBe, Grimnitzstrale und
Trautenauer Stral3e.

2.2 Haltestelle ,,StechlinstraBe*

Bei der Haltestelle handelt es sich im Bestand um Warteflachen fir Fahrgaste am Fahrbahnrand
mit jeweils einer 4,20 m langen Wartehalle und Haltestellenpfosten. Sie befindet sich zwischen
den Kreuzungen der Stechlinstrale und der Liepnitzstral3e tiber die Ehrlichstral3e.

Fahrgaste, welche in Richtung Ostkreuz verkehren, queren im Zuge des Fahrgastwechsels die
Fahrbahn im Haltestellenbereich. Die Haltestelle verfugt hier Uber ein Einstiegsfeld fir
Sehbehinderte sowie Uber einen an dieser Stelle abgesenkten Bordstein, sodass zumindest der
Zugang auf die Fahrbahn barrierefrei ist.

Bild 2: Vorhandene Haltestelle ,,StechlinstraBe,” Richtung Ostkreuz (eigene Aufnahme)

In Gegenrichtung liegen die Gleise direkt am Fahrbahnrand, welcher hier zusatzlich noch naher
an die Gleisachse heranverzogen ist, um keinen Spalt zwischen Bordstein und
StralRenbahnfahrzeug zu erzeugen. Der Abstand vom Bord zur Gleisachse betragt ca. 1,25 m.
Im Falle einer Begegnung eines StralRenfahrzeuges in Richtung Treskowallee mit einer
Strallenbahn in Richtung Ostkreuz betragt der verbleibende Verkehrsraum zwischen diesem
Bord und dem Lichtraum der StraRenbahn nur 2,85 m und ist somit fir Schwerverkehr zu gering.
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Bild 3: Vorhandene Haltestelle ,,StechlinstraBe,” Richtung Treskowallee (eigene Aufnahme)
Diese Haltestelle verfiigt nicht tber ein Einstiegsfeld und ist somit nicht barrierefrei.

In unmittelbarer Nachbarschaft zur Haltestelle ,StechlinstraRe“ befindet sich das Hotel
MitMensch, Bei diesem handelt es sich um ein Integrationshotel mit Arbeitsplatzen und
Ubernachtungsmaglichkeiten fir Menschen mit Behinderungen.

2.3 Haltestelle ,,Stiihlinger StraBe“

Diese Haltestelle befindet sich jeweils in Fahrtrichtung vor der Kreuzung der Stihlinger Straf3e
Uber die Ehrlichstrale. Sie unterscheidet sich baulich kaum von der schon beschriebenen
Haltestelle , Stechlinstrafe.”

Bild 4: Vorhandene Haltestelle ,,Stiihlinger Strafe,“ Richtung Ostkreuz (eigene Aufnahme)
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Bild 5: Vorhandene Haltestelle ,,Stiihlinger StraBe,“ Richtung Treskowallee (eigene Aufnahme)
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2.4 Haltestelle ,,Treskowallee / EhrlichstraBe*

Mit der Umsetzung des Bauvorhabens an der Nord-Siid-Tangente, 8. Bauabschnitt erfolgte eine
Verschiebung der Haltestelle in der Treskowallee an den S-Bahnhof Karlshorst und der Neubau
der Haltestelle ,Traberweg.“ Die bis dahin bestehenden Umsteigebeziehungen zwischen den
StraRenbahnlinien M17, 27 und 37 und zur StraBenbahnlinie 21 wurden dadurch an die
Haltestelle ,Traberweg“ verlegt. Die verbliebende Haltestelle in der Ehrlichstralle dient somit
Uberwiegend der ErschlieBung des Wohngebietes.

Zusatzlich dient diese Haltestelle auch als Endhaltestelle fiir Schienenersatzverkehre bei
Streckensperrungen auf der Treskowallee. Dies betrifft sowohl die Relationen von und in
Richtung Schoneweide als auch von und in Richtung Friedrichsfelde.

Die Haltestelle befindet sich zwischen der Kreuzung der Wildensteiner Straf3e und Einmindung
der EginhardstralRe und somit ca. 100 m von der Treskowallee entfernt.

Baulich ahnelt sie den Haltestellen ,Stechlinstral3e” und ,Stihlinger Strafl3e.” Allerdings ist hier
durchgehend ein Bordauftritt zwischen Warteflache und Fahrbahn von ca. 10 cm zu verzeichnen.
Auch die Haltestelle in Richtung Ostkreuz verflgt weder Uber ein Einstiegsfeld noch Uber eine
Bordabsenkung, tUber die Gehbehinderte leichter auf die Fahrbahn kommen.

b o YRR N & & A a4y

Bild 6: Vorhandene Haltestelle ,, Treskowallee / EhrlichstralRe,” beide Fahrtrichtungen (eigene Aufnahme)

2.5 Gleisanlage

Die vorhandene Gleisanlage liegt wie in Punkt O beschrieben in der sogenannten Budapester
Bauweise vor. Bei dieser handelt es sich um eine spezielle Bauweise von Gleistragplatten mit der
sehr geringen Bauh6he von 180 mm. In diese Gleisplatten wurden Rillenschienen in ein
Gummiprofil eingepresst und sind somit allseitig elastisch gelagert. Bei diesen Schienen handelt
es sich um ein Profil ohne Schienenfuld und Schienensteg. Sie werden als Blockrillenschienen
gefihrt.

Nachfolgende Abbildung stellt beispielhaft einen Querschnitt einer solchen Schiene dar. Ob
Schienen mit diesen Abmessungen hier verbaut sind, ist nicht bekannt.
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Bild 7: Beispielhafter Querschnitt einer Blockrillenschiene (Quelle: Oberbauhandbuch Thyssen Krupp GfT Gleistechnik
08/2010)

Die bestehenden Abschnitte mit der Budapester Bauweise weisen einen hohen Verschleil3 auf.
Insbesondere die Stahlrahmen zur Einfassung der Gummiummantelung sind aufgrund der
dauerhaften Benutzung durch den Kfz-Verkehr geschwécht, so dass sie brechen und eine Gefahr
insbesondere fir Fahrzeugreifen darstellen.

Bild 8: abgeplatzte Einfassungen: typisches Schadensbild der Budapester Bauweise (eigene Aufnahme)

Aus diesem Grunde erfolgten bereits abschnittsweise Erneuerungen einiger Streckenabschnitte
in vorhandener Lage bzw. ist es in 2026 angedacht, die komplette Strecke durch Rahmengleis
zu ersetzen. Fur die Umgestaltung der EhrlichstralRe ist jedoch ein Planfeststellungsverfahren
notwendig, welches aufgrund rechtlicher Rahmenbedingungen nicht unter 8-10 Jahren zu
realisieren ist.

Tabelle 1: Bereits durchgefiihrte Erneuerungen

Abschnitt Lange Baujahr | Bauform
Heiligenberger StralRe — Wildensteiner StraRe | 75 m 2014 NBS 59R2 A150
Wildensteiner StralRe — Treskowallee 120 m 2005 R 59R2 A 150

Entlang der Strecke erfolgten zudem weitere Reparaturen von kurzen Streckenabschnitten
aufgrund des VerschleiRzustandes, indem auch hier Rahmengleise verbaut wurden.
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2.6 Fahrleitungsanlage

Bis ungefahr 50 m westlich der Kreuzung Trautenauer StraRe besteht die vorhandene
Fahrleitungsanlage, vom Blockdammweg kommend, aus einer nachgespannten
Hochkettenfahrleitung mit stromfilhrendem Tragseil, die einem modernen StraRenbahnsystem
entspricht. Die Stahlprofil Fahrleitungsmasten (HEB/HEM) befinden sich einseitig stidlich neben
dem Fahrbahnrand und verfiigen tiber zweigleisige Ausleger. Ab der Trautenauer Stral3e bis zur
Treskowallee ist die Fahrleitungsanlage eine nachgespannte Einfachoberleitung mit
Spannseilen. Diese Oberleitung verzichtet auf ein stromfilhrendes Tragseil und eignet sich
deshalb fur StralBenbahnen mit niedrigen Fahrgeschwindigkeiten und geringen
Stromverbréauchen. Die Betonfahrleitungsmasten befinden sich ebenfalls Uberwiegend neben
dem sudlichen Fahrbahnrand und verfligen ebenfalls Uber Zweigleisausleger. In diesem Bereich
sind noch Sattelisolatoren verbaut, die heutzutage nicht mehr verwendet werden durfen.
Zwischen Uderseestrae und LehndorffstraRe befindet sich ein Wechselfeld mit beidseitig, neben
der Fahrbahn stehenden, Achtkant-Stahlmasten.

Technische Zustandsanalyse: Die vorhandene Oberleitungsanlage erfillt nicht mehr die
grundsatzlichen Anforderungen an ein modernes Stadtbahnsystem. Dazu gehéren u.a.
Spannungshaltung, Strombelastbarkeit und Isolation. Die mechanische Festigkeit der Anlage
wird als eingeschrankt betrachtet, vor allem beim Auftreten von zuséatzlichen Eis- und Windlasten.
Weiterhin befinden sich die eingesetzten Fahrdréhte an der gesetzlich erlaubten
VerschleilBgrenze. Manuelle Lageveranderungen der Fahrdréhte infolge von Temperatur-
einflissen kdnnen durch die starke Abnutzung des Gesamtsystems nicht mehr durchgefihrt
werden. Die Isolation des aktiven Teiles der Fahrleitungsanlage erfolgt durch nicht mehr
zulassige Sattelisolatoren. Alle Tragdrahte, Mastschellen, Mastschalter und sonstigen Bauteile
weisen einen sehr starken Verwitterungsgrad auf. Ein Grof3teil der Betonmaste hat starke
Risshildungen, so dass eine Auswechslung der Maste unumganglich ist.

2.7 StraBenverkehrsanlage, Gehwege

Die verbleibende Fahrbahn der Ehrlichstral3e ist asphaltiert und mit Naturbordsteinen eingefasst.
Hinter diesen Borden besteht ein llckiger Alleebaumbestand aus Linden und Platanen. Die
Baume stehen dabei teilweise sehr nahe neben dem Bordstein und heben diesen aus. GemaR
eines im Jahre 2019 durchgefuhrten Baumgutachtens liegt vor allem bei den Linden eine teilweise
verminderte Vitalitat bei einer hdheren Schadstufe vor.

Im Anschluss an diesen Baumstreifen befinden sich entlang der gesamten Ehrlichstrae
beidseitig Gehwege, die aus Betonplatten bestehen und durch Unter- bzw. Oberstreifen aus
Mosaikpflaster eingefasst sind. Abschnittsweise liegen Betonplatten 30x30 cm 3-reihig
orthogonal, sodass die Gehbahnbreite nur 90 cm betragt.

Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden.

2.8 Entwasserung

Die bestehenden Abschnitte mit Budapester Bauweise verfligen nicht Uber eine Schienen-
entwasserung. Auf der Gleisanlage anfallendes Wasser lauft zu den bestehenden Stral3en-
ablaufen bzw. verdunstet.

Schienen- bzw. Gleisentwasserungen bestehen in den 2005 und 2014 erneuerten Gleis-
abschnitten. Das hier anfallende Niederschlagswasser wird in Vorschlammfangen vorgereinigt
und danach an das Regenwasserkanalsystem der Berliner Wasserbetriebe tibergeben.

Die Stral3enentwasserung besteht nur aus jeweils an den kreuzenden Nebenstral3en befindlichen
StraRenablaufen bzw. Seiteneinlaufen. Die Abschnitte zwischen den Nebenstrallen verfligen
nicht Gber weitere StralRenabldufe. Dadurch sind die Ablaufabstande zu grol3, um anfallendes
Niederschlagswasser in ausreichendem Malie abzuleiten. Bei Starkniederschlagen ist die
Ehrlichstral3e regelméRiig tberflutet.
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2.9 Medienbestand

((geschwarzt))
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3 Planung der Verkehrsanlagen

3.1 Planerische Beschreibung des Vorhabens
3.1.1 StreckenbaumalRnahmen und Trassenbeschreibung

Im Zuge der Erarbeitung der ersten Vorplanungsunterlage erfolgte im Jahre 2018 eine
Untersuchung verschiedener StralRenquerschnitte. MaRgeblich waren dabei die sichere Flhrung
des Radverkehrs unter Erhalt der Stralenb&ume. Ein Beibehalt der Stral3enbahngleise direkt
neben dem sudlichen Fahrbahnrand wurde aufgrund der schon beschriebenen Sicherheits-
defizite ausgeschlossen.

Grundsatzlich wurden dabei folgende Varianten untersucht:

Variante 1: Verschiebung der StralRenbahngleise nach Norden, dass beidseitig noch neben dem
Verkehrsraum der StraRenbahn ein ca. 1,25 m breiter Raum fur den Radverkehr verbleibt.
Gemal des zu diesem Zeitraum noch bestehenden Regelwerkes sollte dieser als Schutzstreifen
markiert werden.

Variante 2: Verschiebung der Stral3enbahngleise nach Norden, dass zwischen der sudlichsten

Schiene und dem Fahrbahnrand noch ein Reststreifen mit einer Breite von ca. 1,10 m verbleibt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Vor- und Nachteile dieser Varianten aufgelistet.
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Tabelle 2: Variantenvergleich der Querschnittsgestaltung

Variante

Beschreibung

Vorteile

Nachteile

1.
Gleisanlagen in
Fahrbahnmitte

Gleisanlagen

Verschiebung der
Gleisachsen um jeweils bis
zul,25m

Gleise liegen in der Fahrbahnmitte gemaR RASt06, Punkt
6.1.10.2

neue Lage der Gleise ermoglicht Herstellung Anlagen fir
den Radverkehr

Verschiebung der Gleisachse macht wahrscheinlich ein
Planfeststellungsverfahren erforderlich

Haltestellen | Durch Radverkehr Gesicherte Radverkehrsfiihrung Gber Haltestellen vor Fallung von Baumen wird teilweise notwendig
Uberfahrbare den Warteflachen
Haltestellenkaps
Radverkehr | Schaffung von beidseitigen | Verschiebung der Gleise ermdoglicht die Schaffung von Flache steht dem ruhenden Verkehr nicht mehr zur
Radverkehrsanlagen beidseitigen Anlagen fiir den Radverkehr, dies Verfligung
ermoglicht eine gesicherte Fihrung des Radverkehrs und
reduziert deutlich das Unfallpotential
ruhender | Verlagerung ruhender Verlagerung ist nur in Abschnitten ohne Baumbestand und
Verkehr Verkehr auf den Gehweg daher nur eingeschrankt moglich, Entfall von ca. 60 der

(einseitig)

bestehenden ca. 100 Parkmoglichkeiten

2.
Gleisanlagen
in der Geraden um
0,4 m
verschoben

Gleisanlagen

Verschiebung der
Gleisachsen in der Geraden
um jeweils 0,4 m

moglicherweise keine Planfeststellung erforderlich
Schaffung von mehr Platz fiir den Radverkehr

Gleise liegen nicht richtlinienkonform in der Fahrbahnmitte
gemaR RASt06, Punkt 6.1.10.2

Haltestellen | Anderung der Lage Gesicherte Radverkehrsfiihrung liber Haltestellen vor Versatz der Radverkehrsanlagen in der Zufahrt zu den
der Haltestellen den Warteflachen sudlichen Haltestellen
,StechlinstralRe” und
,Stihlingerstralle”
Radverkehr | keine geregelte Rad- geringfigige Verringerung Konfliktpotential, keine geregelte Radverkehrsfiihrung gemaR ERA2010
verkehrsfihrung Schaffung mehr Raum fiir Radverkehr Unfallpotential im Zusammenhang mit flieRendem Kfz-
Verkehr bleibt bestehen
Unfallpotential im Zusammenhang mit ruhendem Kfz-
Verkehr bleibt bestehen
ruhender | wie bisher ruhender kein Neubau Parkbuchten notwendig Unfallpotential im Zusammenhang mit Radverkehr bleibt
Verkehr Verkehr einseitig auf keine einseitige Anpassung des Gehweges bestehen

der Fahrbahn

Flache steht dem Radverkehr nicht zur Verfligung, Entfall
von ca. 30 der bestehenden ca. 100 Parkmoglichkeiten
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Im Ergebnis dieser Variantenuntersuchung erfolgte in Abstimmung mit der damaligen
Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Abteilung IV B die Festlegung auf die
Variante 1 als Vorzugsvariante (siehe Unterlage 5.1, Protokoll vom 09.05.2018). Allerdings
liegen auf der Nordseite der Fahrbahn der Regen- und der Schmutzwasserkanal der BWB,
welche ohne Kollision mit Mehreren Regenwasserschachten eine Verschiebung der Gleise
genau in Fahrbahnmitte verhinderten. Ergebnis der Vorplanung war eine Verschiebung nur so
weit nach Norden, dass diese Schachte nicht durch Gleisanlagen Uberbaut werden. Innerhalb
der Vorplanung wurden auch jeweils 1,25 m breite Schutzstreifen flr den Radverkehr neben
dem StraRenbahnlichtraum geplant. Durch die aufRermittige Lage der Gleise bestand die
Mdglichkeit auf der Nordseite hinter einem 50 cm breiten Sicherheitsstreifen zwischen den
Baumen vereinzelte Parkmdglichkeiten zu schaffen.

; 32.25 )
1 ) 4, 53 ) 9.00 ) 453 ) 1
" 1 1 Gehweg .44
) 6.39 [_2 00 340 , 280 |, 280 136, 273 [ 7.80 :
1 W 1 T 50] 125 | 538 | 1.25pdme Genoomn || Griin 1
o 1214 ﬁ/] Gleis 1 GCleis 2 ”\é E -

vorhandene Bebauung
vorhandene Bebauung

e s 4—&@13-—%;—“— = —+~--~-———+j
5
S e s it e e
ﬁ'--——mrg”ﬂ—-qw—éh—_————.——_—-—lg_ g . T . Bl A
i I MR =l il -
— ;1 " p EE |

Bild 10: Lageplanausschnitt im Ergebnis der Variantenuntersuchung aus dem Jahre 2018
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In Unterlage 6 (Varianten) sind die Lagepléne der Variantenuntersuchung aus den Jahren
2018 / 2019 beigefugt. Im Ergebnis der Abstimmungen mit der damaligen Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Abteilung IV B wurde auf eine weitere Bearbeitung der
Variante 2 verzichtet (s. Unterlage 5.1, Protokoll vom 09.05.2018).

Zwischen Blockdammweg und Trautenauer Stral3e plant die Bonava einen Gehweg und einen
Radweg auf der Sudseite der Ehrlichstralle. Da 0Ostlich der Trautenauer Stral3e die
KreativitatsGrundschule Karlshorst liegt sowie die Haltestelle ,Muritzstral’e“ geplant ist, wurde
in Abstimmung mit der damaligen Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz
Abteilung IV B festgelegt, den baulich angelegten Radweg weiter bis zu dieser Haltestelle zu
planen. An der gegenlberliegenden Fahrbahnseite soll ebenfalls ein baulich angelegter
Radweg hergestellt werden, da einerseits hier ausreichend Platz bis zu den bestehenden
Baumen besteht und zum anderen diese Anlage den erhohten Sicherheitsbediirfnissen von
Radfahrenden zwischen der Fuliganger-LSA Muritzstra3e und dem Blockdammweg besser
entspricht als ein Schutzstreifen (siehe Unterlage 5.2, Protokoll vom 28.02.2019).

Im Nachgang stellte sich heraus, dass die geplante Anndherung der StralRenbahngleise an
den Regenwasserkanal aus Sicht der BWB nicht zustimmungsfahig ist (siehe Unterlage 5.3,
GN vom 08.12.2020). Die BWB planen daher eine Verlegung eines neuen
Regenwasserkanals sidlich der neuen Gleistrasse (siehe Unterlage 5.4, GN vom 23.02.2022).
Damit kénnen auch die im Punkt O beschriebenen Licken in der Regenwasserkanalisation
beseitigt werden.

Fazit:

Eine aulRermittige Lage der Stralenbahngleise ist damit nicht mehr begriindet und es kann
die von der damaligen Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Abteilung IV B
vor-geschlagene mittige Lage umgesetzt werden.

Querschnitt "Strecke"

Vorgarten privat Vorgarten privat

b= L .
| LB - .
NO 1,25 |2 SW
253 | 200]" | 6,00 W L200] 253 |
| 025 0,25
453 | | 9,00 , 4,53 J(

Bild 11: Querschnittsgestaltung der EhrlichstraRe gemaf Vorschlag Sen UVK vom 05.04.2018

Die in den Abbildungen 9 und 11 dargestellten Breiten der Schutzstreifen stellen das
Mindestmald nach ERA 2010 dar. Von einer verkehrsrechtlichen Anordnung einer solchen
Radverkehrsanlage wird entgegen den Darstellungen in der Variantenuntersuchung vorerst
Abstand genommen.

Neben dem Lichtraum der StralRenbahn besteht aber ein ausreichender Verkehrsraum, auf
dem Radverkehr stattfinden kann. Diese Breite genuigt hingegen nicht zum Parken von Kfz auf
der Fahrbahn.

Zudem verlauft nordlich parallel zur Ehrlichstral3e die wesentlich geringer verkehrlich belastete
Wandlitzstral3e. Die Wallenstein- und die Wandlitzstral3e unterliegen bereits einem Tempolimit
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von 30 km/h, sind teilasphaltiert und weisen keine hohe KFZ-Belastung auf. Sie sind damit
bereits fir Radfahrende geeignet. !

3.1.2 Allgemeine Angaben zur Planung der Haltestellen

Eine Variantenuntersuchung zur Lage der Haltestellen erfolgte nicht. Diese war schon in der
Aufgabenstellung der BVG zur vorliegenden Planung definiert, da eine Veranderung in der
Lage folgende Vorteile hat:

- gleichmaRige Verteilung tber die Streckenlange

- bessere ErschlieBungswirkung vor allem im Bereich zwischen Blockdammweg und
Muritzstralle

- Anordnung in Bereichen mit geringerem Baumbestand, grof3erer Erhalt von Stral3en-
b&dumen

Samtliche Strallenbahnhaltestellen im Planungsgebiet sollen in Form von Haltestellenkaps
barrierefrei hergestellt werden. Diese Kaps sollen durch den Radverkehr Uberfahrbar gestaltet
werden und sind somit an Anlage 24 der Berliner Ausflhrungsvorschriften fir Geh- und
Radwege (AV Geh- und Radwege 2023) angelehnt. Die Haltestellenlange betragt mindestens
42 m. Im Betriebskonzept der BVG ist kein Einsatz von Zigen mit einer Lange von mehr als
40 m vorgesehen.

Um den vorhandenen Baumbestand so weit wie mdoglich zu erhalten, wird an einigen
Haltestellen der Sicherheitsstreifen zwischen Radweg und Bahnsteigkante mit der
Mindestbreite von 60 cm geplant.

Die Barrierefreiheit soll, wenn mdglich, Uber die gesamte Haltestellenlange durch die
Herstellung eines 22 cm hohen Bordauftrittes zwischen Schienenoberkante und
Bahnsteigkante erzielt werden. Die Mindestlange dieses Bordauftrittes betragt 12,00 m ab der
Fahrzeugspitze. Damit sind die ersten beiden Turen eines Stral3enbahnzuges barrierefrei
erreichbar.

Die neuen Haltestellenkaps missen gemalf § 31 Abs. 5 BOStrab mit einer Querneigung von
2,0 % vom Gleis weg hergestellt werden. Somit erfolgt deren Entwasserung je nach ortlicher
Situation und geplanten Bordauftritt entweder im Sicherheitsstreifen zwischen Radweg und
Warteflache oder hinter der Warteflache. Der Sicherheitsstreifen oder der hinter der
Warteflache dazu anzuordnende Mosaikpflasterstreifen sind dazu rinnenférmig auszubilden.
Bei gering langs geneigten Streckenabschnitten muss der Rinnenboden pendeln, um eine
Mindestlangsneigung von 0,5 % zu gewahrleisten.

Zur Entwasserung dieser Flachen sind Stral3enablaufe nach BWB-Regelblatt 400 im Zuge
dieser Rinnen anzuordnen. Die genaue Lage dieser Ablaufe sowie der Anschliisse an die
Regenwasserkanalisation wird im weiteren Planungsverlauf ermittelt.

! Information StraRen- und Grinflachenamt Lichtenberg vom 21.02.2023 zum Vorschlag
Birgerhaushalt Lichtenberg
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Die Entwasserung der StraRenverkehrsflachen erfolgt in Abstimmung mit den BWB ebenfalls
mit StralRenabldaufen nach Regelblatt 400. Das Entwasserungssystem wurde durch die BWB
anhand eines Steckbriefes mit der damaligen Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz Abteilung I, Referat || D (Wasserbehdrde) abgestimmt, siehe Unterlage 5.7.

3.2 Inanspruchnahme von Grund und Boden

Eine Inanspruchnahme von Grund und Boden besteht bei den vorliegenden Varianten nicht.

Bei der neuen Haltestelle ,Lehndorfstral’e” bestand bei alteren Varianten am dstlichen
Haltestellenabgang einer Unterschreitung der Mindestgehwegbreite. Das hinter diesem
Gehweg liegende Grundstick verflugt Uber eine befestigte Flache. Diese kénnte durch
FuRganger mit genutzt werden, allerdings nur nach Abschluss einer dinglichen Vereinbarung
mit dem Grundstickseigentiimer. Durch die in den vorherigen Punkten beschriebene
Verschiebung der Gleisanlage nahezu in Fahrbahnmitte konnte die Gehwegbreite auf eine
Plattenbahnbreite von 2,00 m vergréf3ert werden und diese Vereinbarung ist nicht erforderlich.

3.3 Sonstige Betroffenheiten

Im Planungsgebiet befinden sich sehr viele Grundstiickszufahrten, die Uberwiegend privat
genutzt werden.

Die Haltestellen werden so angeordnet, dass sie tiber eine Mindestlange von 12,0 m zuztiglich
einer 10,0 m langen Rampe nicht mit Grundstiickszufahrten kollidieren.

Weitere Betroffenheiten bestehen nach der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung an
den Gebauden EbhrlichstraRe 7, 9 und 11 durch einen rechnerischen Anstieg des
Summenpegels um bis zu 0,2 dB(A) in der Gesamtlarmbetrachtung.

Seite 16



Grundinstandsetzung StralRenbahn mit barrierefreiem Ausbau von Blockdammweg bis Treskowallee | Erlauterungsbericht

4 Vorzugsvariante

Zusammenfassend ergibt sich als Vorzugsvariante eine mittige Lage der StralRenbahngleise
auf der 9,0 m breiten Fahrbahn. Es handelt sich um ca. 1100 mDG, die als Neues Berliner
Strallenbahngleis hergestellt werden und den sicheren Betrieb der nachsten 20 Jahre sichern
soll. Die BVG plant zudem auch den barrierefreien Umbau der Haltestellenpaare in der
Ehrlichstral3e mit den Haltestellenstandorten:

,Stechlinstr.”

»Stihlinger Str.”

, Treskowallee/Ehrlichstr.”

Die Haltestellen werden als Haltestellenkaps mit Radweg vor den Warteflachen ausgebildet.
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5 Technische Gestaltung der Baumalinahme

5.1 Gleisanlagen

5.1.1 Trassierung und Gradiente

Im Bereich gegeniberliegender Haltestellen ist eine Fahrbahnbreite von mindestens 6,50 m
zwischen den Haltestellenborden zu gewahrleisten. Hierzu muss bei einem Maf3 von 1,23 m
zwischen Bahnsteigkante und Gleisachse der Gleisabstand auf 4,15 m aufgeweitet werden.
Dies erfolgt durch Verziehungen der Gleisachsen mit Radien von jeweils 1.200 m und 10,00 m
langen Zwischengeraden. Der Mindestradius einer solchen Verzeihung fur eine
Entwurfsgeschwindigkeit von Ve =50 km/h betragt rechnerisch 700 m. Nach BOStrab-
Trassierungsrichtlinien liegt hier der Grenzwert fiir den Seitenruck von Cnax=0,65 m/s3. Dieser
wird nicht ausgeschopft.

Ostlich der Haltestelle ,MiiritzstraRe* bei Gleis 2 sowie 6stlich der Haltestelle , Treskowallee /
Ehrlichstral3e” bei Gleis 1 ist die Verziehung so grol3, dass diese durch S-Bdgen mit kleineren
Radien (r=525 m bzw. r=575 m) sowie 10 m langen Ubergangsbdgen in Form von Klothoiden
ausgebildet werden kann. Bei dieser Konstruktion der Verziehung wird auf Zwischengeraden
verzichtet, da der Seitenruck durch die Klothoiden deutlich kleiner ist.

Westlich der Haltestelle ,Muritzstral’e” verlaufen die Gleise in einem Bogen mit r=300 m.
Dieser wird mit u=20 mm geringfiigig Uberhdht. Damit werden die Sollwerte fir Quer-
beschleunigung und Seitenruck nicht tberschritten.

Die Ehrlichstrafe ist im Planungsgebiet nahezu eben. Es bestehen nur geringflgige Langs-
neigungen von unter 0,5 %.

5.1.2 Querschnittsgestaltung
Samtliche Stralienbahngleise in diesem Bauvorhaben sind stral3enbindig.
Der geplante Gleisoberbau erfolgt grundsatzlich in der Bauform W25 NBS 59R2 A 75.

In der Bodenuntersuchung vom 31.03.2020 (siehe Unterlage 5.8, Gutachten) wird der
anstehende Boden als nicht frostempfindlich und ausreichend verdichtungsfahig beschrieben.
Es sind keine bodenverbessernden MalRnahmen erforderlich. Auch zuséatzliche Mal3hahmen
zur Planumsentwasserung sind nicht erforderlich.

5.2 Gleisentwdasserung

Zur Entwéasserung der Gleisanlagen sollen im Abstand von ca. 100 m sowie an den
Tiefpunkten Schienenentwasserungskasten installiert werden, in Haltestellenbereichen auch
in engeren Abstanden. Insbesondere in den Zufahrten zu den Haltestellen werden
Schienenentwasserungen installiert. An den Tiefpunkten werden doppelte Entwésserungs-
kasten vorgesehen. Samtliche Schienenentwasserungen erhalten Vorschlammfénge, von
denen aus dem Anschluss an die Regenwasserkanalisation durch die Berliner Wasserbetriebe
erfolgt.

5.3 BVG-Kabeltiefbau

Kabeltiefbauleistungen sind an allen Haltestellenstandorten vorzunehmen. Jedes Haltestellen-
paar, erhdlt einen Hausanschlusskasten mit einem davor befindlichen Kabelschacht der
GroRRe | (Ixb = 0,7 x 0,7 m), von dem aus die Kabeltrassen zu den jeweiligen Ausristungs-
gegenstanden verlaufen. Hier werden je nach Kabeldurchmesser Schutzrohre der Nennweite
DN 110 bzw. DN 63 verwendet.

In der Zufahrt zum Gleisdreieck Treskowallee / EhrlichstraRe sind Kabeltiefbauarbeiten zur
Verlegung des Kabels von der Weichenempfangsantenne und vom Gleiskreis zur Steuerung
der Spitz befahrenen Weichen 059 erforderlich.
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Die Verlegung zusatzlicher Stromkabel zur Leistungserhéhung entlang der Strecke ist nicht
geplant, da durch den Umbau zu einer Kettenwerksfahrleitungsanlage die erhéhte Stromtrag-
fahigkeit und Leistungserhthung gewahrleistet wird.

5.4 Haltestellen

Die StralRenbahnhaltestellen werden in Anlehnung an die AV Geh- und Radwege 2023,
Anlage 24 mit 1,30 m breiten Radwegen jeweils vor den Warteflachen ausgestattet. Somit gilt
auch fir Radfahrende der § 20 der StVO, wonach StralBenverkehrsteilnehmer hinter
Strallenbahnen in Haltestellen sich entsprechend vorsichtig zu verhalten haben.

Die Warteflachen der Haltestellen befinden sich an den Radweg anschliel3end im bestehenden
Grunstreifen bis an die Gehwegbefestigung heran. Teilweise ist diese relativ schmal und wird
durch Baume unterbrochen, so dass die Wartehallen erst dahinter auf dem Gehweg aufgestellt
werden kdénnen.

Die Befestigung der Warteflachen erfolgt mit orthogonal verlegten Gehwegplatten
35x35x5cm, die der Radwege mit feinkdrnigem Asphalt. Sicherheitsstreifen zwischen
Haltestellenbord und Radweg sowie zwischen Radweg und Warteflachen werden mit
Mosaikpflaster befestigt. Sofern die Entwasserung der Haltestelle im Sicherheitsstreifen
zwischen Radweg und Warteflache erfolgt, wird dieser 50 cm breit hergestellt, um hier
Strallenablaufe nach Regelblatt 400 der BWB herstellen zu kénnen. Ansonsten betragt
dessen Breite 35 cm.

Bahnsteigkanten werden in den barrierefreien Abschnitten mittels Berliner Combiborden
BCB 21 hergestellt. Rampen werden jeweils zur Halfte mit speziellen Rampenbordsteinen des
Systems BCB 21 hergestellt. Die unten liegende Halfte der Rampen sowie ggf.
Grundstuckszufahrten und nicht barrierefreie  Abschnitte der Bahnsteige erhalten
Bahnsteigkanten aus 30 cm breiten Al- Borden aus Naturstein nach DIN 482. Zur
Verdeutlichung der Haltestellenkaps werden in den BCB-Borden und auch in den Al-Borden
in regelm&Rigen Abstanden LaneLights installiert.

5.5 Stral3enbau

Mit den vorliegenden Verkehrszahlen aus den Verkehrsuntersuchungen zu dem
Bebauungsplan 11-47ba-bc Parkstadt Karlshorst vom 31. Januar 2018 (letzte redaktionelle
Anderung 01.07.2019) sowie zur Nord-Suid-Tangente, 8. Bauabschnitt Treskowallee vom
25.07.2019 ergibt sich fur die Ehrlichstraf3e im Planungsraum eine Belastungsklasse BK 3.2
nach RSTO 2012.

Aufgrund der Einordnung der anstehenden Béden in die Frostempfindlichkeitsklasse F1 — nicht
frostempfindlich, erfolgt keine Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaus. MaRRgeblich
fur den Schichtenaufbau sind die Mindestdicken der ungebundenen Tragschichten nach RStO
12, Tabelle 8.

Grundsatzlich wird bei beiden Strallen von einem asphaltgebundenen Fahrbahnaufbau
ausgegangen. Somit gilt die RStO 12, Tafel 1, Zeile 5 mit folgendem Aufbau:

Asphaltdecke 10 cm
Asphalttragschicht 10 cm
Schottertragschicht (EV2=150 MPa) 35 cm
Gesamtdicke (EV2=45 Mpa) 55 cm

Die Asphaltdecke soll in der EhrlichstraBe den Anforderungen aus dem Radverkehr
entsprechend aus einer feinkdrnigen Deckschicht bestehen. Hier ist gemal ZTV-Asphalt-StB
eine Deckschicht aus Splittmastixasphalt SMA 8 S oder Gussasphalt MA 8 S mit einer Dicke
von 3,5 cm auf einer Binderschicht AC 16 B S mit 6,5 cm dicke herzustellen.

Die Herleitung des StralRenaufbaus und des Mischgutes fiir die Asphaltdecke ist mit dem SGA
Lichtenberg abgestimmt und wurde per E-Mail vom 25.05.2020 bestatigt.
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BaumafRnahmen an der Stralienfahrbahn erfolgen nur auf der Siidseite in den Abschnitten, in
denen im Bestand noch das StraRenbahngleis in Richtung Treskowallee liegt und dort zuriick
gebaut wird.

Die vorhandenen Straf3enborde sollen auf3erhalb der Haltestellen dstlich der MritzstraRe im
Bestand verbleiben, um die Wurzeln der Stral3enb&ume zu schonen. Das betrifft auch die
Abschnitte der vorhandenen Haltestellen, in denen die Strallenborde naher an das
bestehende Gleis herangeriickt sind.

Westlich der Haltestelle ,Miritzstrae“ wird wie schon in den vorherigen Punkten beschrieben
der neue Radweg hergestellt. Er wird gemal AV Geh- und Radwege 2023 mit einer
Asphaltdecke befestigt.

5.6 Gehwege

Bauarbeiten an Gehwegen sind nach derzeitigem Planungsstand nicht vorgesehen. Es ist aber
zu erwarten, dass Anpassungen an vorhandenen Gehwegen im Anschluss an die
Warteflachen der Haltestellen sowie in Knotenpunktbereichen aufgrund der Hohenlage
erforderlich sind. In diesem Falle wird eine Gehwegbefestigung aus diagonal verlegten
Betonplatten 35 x 35 x 5 cm sowie anschlieRendem Oberstreifen aus Mosaikpflaster nach AV
Geh- und Radwege hergestellt.

5.7 Lichtsignalanlagen

Ostlich der Haltestelle ,Muritzstrale“ befindet sich eine FuRganger-LSA zur Sicherung des
Schulweges zur Kreativitats-Grundschule Karlshorst. Der sidliche Signalmast ist durch die
Querschnittsanderung ca. 1,50 m weiter nach Siiden zu verschieben.

5.8 Beleuchtung

Samtliche Haltestellen befinden sich im Bereich bestehender Stral3enbeleuchtungen. In den
weiteren Planungsphasen erfolgt eine Nachrechnung und Beleuchtungsmessung, ob diese
Beleuchtungsanlagen auch den Forderungen der BOStrab und dem Betriebskonzept
Strallenbahn entsprechen. Sofern diese nicht gegeben sind, sind die Haltestellen mit
zusatzlichen Beleuchtungsanlagen auszustatten.

5.9 Leitungstrager

Wie schon beschrieben planen die Berliner Wasserbetriebe umfangreiche Anderungen an der
Regenentwasserung in der EhrlichstraRe. Der abschnittsweise nérdlich der StralBenbahn-
gleise liegende Regenwasserkanal soll durch einen durchgehenden Kanal auf der Sidseite
der Gleise in dem durch die Verschiebung freiwerdenden Raum ersetzt werden.

Zudem befindet sich zwischen Trautenauer Stral3e und StechlinstraRe auf der Stdseite der
Fahrbahn eine Abwasserdruckleitung die voraussichtlich ebenfalls zu erneuern ist.

Weitere Leistungen und Kabel befinden sich nicht unter der Fahrbahn. Es bestehen aber eine
Reihe von Querungen verschiedener Versorgungsunternehmen mit teilweise geringer
Uberdeckung, welche zu erneuern sind.

Zudem sind geringfliigige Lage- und Hohenanpassungen von Kabelschachten, Schalt-
schranken und Schieberkappen durch den Haltestellenneubau vorzunehmen.

5.10 Fahrleitungsanlage

Die Veradnderung von Gleislagen, Gleisoberbau sowie Haltestellenbau sind Bestandteil der
Zielplanung Fahrleitungsanlage. In diesem Zusammenhang bedingt der allgemeine Zustand
der Fahrleitungsanlagen eine Erneuerung. Zur Begriindung: Die steigende Leistungsfahigkeit
der Stral3enbahn erfordert immer groRere Energiemengen. Damit sind grél3ere Querschnitte
an Leitungen und hohere Sicherheiten verbunden. Im Ergebnis resultieren daraus stérkere
Mastkonstruktionen und andere Arten der Verspannung als in der Vergangenheit tblich. Die
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Strecke wird mit einer nachgespannten Hochkettenfahrleitung aufgebaut. Die Langsspann-
weiten werden auf eine Lange von ca. 60 m verlangert. Durch das Herstellen der
Haltestellencups fur den barrierefreien Ausbau muss die Fahrleitungsanlage ebenfalls an die
neue Gleisanlage angepasst werden.

Es erfolgt die Erneuerung der Hochkettenfahrleitung, die entsprechend den O0rtlichen
Gegebenheiten mit Seitenmasten ausgeriistet wird. Durch die Erneuerung der
Fahrleitungsanlage missen neue Maststandorte gefunden werden. Alle Maste einschlief3lich
der Nachspannmaste werden durch Stahlprofil-Maste ersetzt. Die zulassige Nachspannlange
in der Geraden betragt 750 m. Festpunkte fixieren die beidseitig beweglich nachgespannte
Oberleitung. Unter Beachtung von 350 bis 400 mm maximaler Fahrdrahtverschiebung ist eine
sichere Befahrung mit der Stromabnehmerwippe mdglich. Als Grindungsart wird die
Rammrohrgrindung gewahlt. Fur Fahrdrahte ist AC100 CuSn 0,1 zu verwenden. Es sind
korrosionsbestéandige Werkstoffe aus Mehrstofforonze und als Querlberspannungen
Bronzeseile einzusetzen. Fir Ausleger sind GFK-Profilstabe zu verwenden. Fur die
Fahrleitungserneuerung gelten folgende Baugrenzen:

Anschlussbereich Projektteil A37169-20 Blockdammweg (néhe Trautenauer Stral3e,
Ehrlichstraf3e westlich) bis Anschluss Treskowallee (A37131 8. BA Treskowallee)

5.11 Bahnstromanlagen / Gleichrichterwerk (GW)

Eine Anpassung der Bahnstromanlage und des GW ist nicht vorgesehen. Im Zuge des
Fahrleitungsneubaus erfolgt der Neuanschluss des Speisepunktes westlich der Udersee-
stral3e.

5.12 Weichensteuerungsanlagen

Durch die Gleisbaumafinahmen in der Zufahrt zum Gleisdreieck Treskowallee / Ehrlichstrafl3e
missen die Teile der Zugsicherungsanlage, die vor der Weicher liegen, also die vorhandenen
Ortsbaken, Antennengrube, Empfangsantenne inkl. sdmtlicher Kabel demontiert und wieder
neu hergestellt werden.

5.13 Bauzeit und Baudurchfiihrung

Durch die parallelen MalRnahmen der Berliner Wasserbetriebe wird mit einer Bauzeit von
einem Jahr gerechnet. Um auch wahrend dieser Bauzeit zumindest den Kfz-Verkehr fiir
Einsatz- und Rettungsfahrzeuge zu gewabhrleisten, kann die MaRnahme nur unter halbseitiger
Sperrung erfolgen. Dabei wird vorerst von folgender Reihenfolge ausgegangen:

- Bauphase 1, StraBenverkehr auf der Nordseite noch méglich
o Ruckbau beider StraRenbahngleise

o Herstellung des Regenwasserkanals und Sanierung der
Abwasserdruckleitung

o Herstellung des sidlichen StraRenbahngleises (Gleis 2) sowie der studlichen
Fahrbahnbefestigung ohne Haltestellen und ohne Radweg Trautenauer
Stralie —

MdritzstralRe

- Bauphase 2, StralRenverkehr auf der Sudseite moglich

o Riuckbau der Fahrbahn, soweit es fiir Gleis- und Haltestellenbau erforderlich
ist,

o Rickbau bzw. Verdammung des vorhandenen Regenwasserkanals

o Herstellung des nérdlichen StralBenbahngleises (Gleis 1), der Haltestellen
sowie des Radweges Blockdammweg — Muritzstral3e auf der Nordseite der
Ehrlichstral3e
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- Bauphase 3, StraBenverkehr auf der Nordseite méglich

o Herstellung der sidlichen Haltestellen und des Radweges Trautenauer Stral3e
— MiritzstralRe

5.14 Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit

Das zukunftige Verkehrskonzept wird von einem von der BVG beauftragten Ingenieurbiro im
Detail geplant und mit den zustdndigen Behodrden bis zur Beantragung der
stral3enverkehrsbehordlichen Anordnung abgestimmit.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die Baumal3nahmen nur unter Vollsperrung der
Ehrlichstrale erfolgen koénnen. Als leistungsfahige Umleitungsstrecke bietet sich der
Strallenzug Rummelburger LandstralBe — Treskowallee an.

Die Erschlieung der Wohngebiete kann tber die parallel verlaufende Wandlitzstral3e sowie
abschnittsweise Uber die Lehndorffstrale erfolgen. Diese sind aber nicht fir
Umleitungsverkehr geeignet. Bei der MiiritzstraRe, der StechlinstraRe, der UderseestraRe und
der Stuhlinger Stral3e sudlich der EhrlichstralRe sowie der Trautenauer Straf3e nordlich der
Ehrlichstral3e handelt es sich um Sackgassen. An deren Kreuzungen ist durch kleinteilige
abschnittsweise Bauweise eine Querung des Baufeldes durch Kfz zu gewéhrleisten.

Der Strafl3enbahnverkehr wird wahrend der Bauzeit unterbrochen. Ob die Zwischenendstelle
Blockdammweg den kompletten Verkehr der Linien 21 und 22 aufnehmen kann, wird von der
BVG im Zuge des bauzeitlichen Linienkonzeptes noch untersucht. Gegebenenfalls muss eine
Linie weiter ostlich enden.

Auf der gegenuberliegenden Seite der Treskowallee wird die Linie 21 in Richtung Norden
abgeleitet.

Schienenersatzverkehr erfolgt zwischen Blockdammweg und Treskowallee. Die genaue
Linienfihrung untersucht die BVG im Zuge der Erstellung des bauzeitlichen Linienkonzeptes.
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6 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

6.1 Larm- und Erschitterungsschutzmal3nahmen

Mit Herstellung der Gleise in der Bauweise W25 NBS A 75 erfolgt eine diskontinuierliche
Auflagerung der Schienen auf einer elastischen Zwischenlage. Zwischen Schienen und
Fahrbahnbefestigung werden elastische Kammerflllprofile eingebaut. Somit sind die Schienen
komplett elastisch eingebettet.

Diese Oberbauart wurde in Zusammenarbeit zwischen den Berliner Verkehrsbetrieben (BVG)
und der Industrie entwickelt und hat sich seit Jahren bei Neubau- und Sanierungsstrecken
bewahrt. Jeweils an die spezifischen Gegebenheiten der Verkehrsbetriebe angepasst, wird
das NBS unter dem Namen ,Rheda City* im In- und Ausland eingesetzt. Die nachgewiesenen
positiven schwingungstechnischen Eigenschaften werden maf3geblich durch die Elastizitat der
Schienenlagerung in Verbindung mit der hohen Impedanz der Betonplatte bestimmit.

Diese Bauweise soll in Berlin grundsatzlich fir Neu- und Ausbaumalnahmen an StraRenbahn-
strecken verwendet werden, um Auswirkungen von Schall und Erschiitterungen aus dem
StraRenbahnbetrieb zu vermindern.

Betroffenheiten aus schalltechnischer Sicht werden im Zuge der schalltechnischen
Untersuchungen ermittelt.

6.2 Landschaftspflegerische MalBhahmen

6.2.1 Landschaftspflegerische MaRnahmen zur Vermeidung / Minderung

Da die StralRenbahnhaltestellen als durch Radverkehr Uberfahrbare Haltestellenkaps
ausgebildet werden und die Radwege weitestgehend vor den bestehenden Fahrbahnrandern
und somit vor den bestehenden Baumpflanzungen dartber hinweg gefiihrt werden sollen, ist
durch diese MalRnahme nur ein geringer Eingriff in den Baumbestand zu verzeichnen.

Auf der Sldseite der Fahrbahn ist an den Haltestellen ,Lehndorffstrale“ und ,Wildensteiner
Stral’e” die Fallung von insgesamt 5 Stralenbaumen nicht zu vermeiden. Gemal dem
Baumgutachten aus dem Jahre 2019 handelt es sich bei vier dieser Baume um Linden mit
mittel bis stark geschadigte Substanz und einer verminderten Erhaltungswirdigkeit. Nur bei
einem Baum handelt es sich um eine erhaltungswirdige Platane.

Die Warteflachen sollen hinter den Baumstandorten liegen. Im Zuge der MaRhahme sollen die
Flachen zwischen den Baumen befestigt werden die verbleibenden Baumscheiben sollen eine
Lange von 4,0 m erhalten. Durch die Querneigung der Haltestellen vom Fahrbahnrand weg
kann Niederschlagswasser direkt zu den Baumscheiben gefihrt werden. In den weiteren
Planungen erfolgt eine genauere Untersuchung der Ho6hensituation und
Versickerungsberechnung. Radwege werden teilweise vor den Bdumen auf 1,0 m Breite
verengt und erhalten eine luft- und wasserdurchlassige Befestigung.

6.2.2 Landschaftspflegerische Kompensationsmafinahmen

In der Ehrlichstral3e besteht kein durchgéngiger Baumbestand. Dieser ist eher als liickig zu
charakterisieren. Es bestehen auch leere Baumscheiben. Fir die notwendigen Baumfallungen
besteht die Madglichkeit bestandsnaher Ersatzpflanzungen von Strallenbdumen als
KompensationsmalRnahme.
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7 Fazit

Die vorliegende Vorplanungsunterlage (VPU) stellt die Variantenfindung dar. Angesichts der
intensiv gefihrten Abstimmungen mit den Tréagern 6ffentlicher Belange, ergibt sich fur den
weiteren Planungsverlauf die in Punkt 4 genannte Vorzugsvariante. Somit setzt sich die BVG
auf Basis dieser Grundlage die Planung unter Bericksichtigung aktueller Vorgaben und
Regelwerke fort.

Die beiliegende Kostenschatzung in Hohe von [l Mio. Euro beinhaltet alle im
Zusammenhang mit der vorliegenden MalRhahme derzeit erkennbaren entstehenden Kosten
in der Vorplanung. Kosten fir Straf3en, Geh- und Radwege aufRerhalb der Planungsbereiche
der BVG sind nicht Bestandteil der Kostenschatzung. Ebenfalls nicht Bestandteil der
Kostenschétzung sind Preissteigerungen infolge der politischen Ereignisse.

Die Kostenschatzung ist mit der BPU-Software erstellt worden. Die BVG plant, diese
MalRnahme im Jahr 2030 baulich umzusetzen.

Tabelle 3: Zusammenstellung nach Gewerken einschl. KGR
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